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Het jaar 1873 was in meer dan een opzicht voor onze
raatschappij belangrijk.

Den 4 September 1873 werd in een  DBuitengewone
Vergadering van Aandeelhoudeu een herziening der Statuten
tot stand gebracht, die bij koninkljjk besluit van 28 November
) daaraanvoloende werd goedgekeurd.

De sectie- Bortel-Goch werd afgebouwd en in exploi-

tatle oebl acht.

SREP

< De- seche Goch- Wesel werd voor den’ bouW - voerbereid:,

»itmw)\ﬂ de onthefﬁng -van'-den aanleg der- hjn van  Gennep

de betrokken Regeermgen L Dot

Nadat de- \Tederlandsche Rec’ee*mfr wat het Neerlandsch.

‘»gedeelte “en de Pruisische Recreermg, wat het Duitsche

. gededte betreft “den weg Bortel-Goch hadden doen - opne-~ -

_V_”‘:men en dien  ter -openstelling  voor het publiek - verkeer
*hadden .goedgekeurd, . werd de _exploitatie op 15 Juli 1873
'onder de meest moexh_]ke omstandlgheden aangevangen.

" haar . Kleef steeds” bleef cen punt van onderhandelmor met

“De vorwe President -der Directie, “die de- explo1tatle had

r»woorbeleid werd- door- oncrcsteldheld als gevolg zijner buiten-
’ 'gewoue inspanning op het meest knmeke ooven.)hk ggdrongen

. ._.zgn taak neder- te leggen.

Het rollend materiéel , dat_ voor. personehveuoer‘. nog
f-"geheel en” voor ooederenvervoer grootendeels ontbrak ; kon
" slechts \\oxdcn verkregen tegen beschﬂ\bnmstellmg van
: Lqpltaleu._
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En dat alles , tei’wijl de. maatschappij tengevolge van
het grootendeels mislukken der herplaatsing van de aan-
deelen,'d_oo'rv de resilidtie van het aanpnemingscontract SHARPE
tot haar teruggekeerd, de noodige geldmiddelen miste, om
aan de eischen van het oogenblik te kunnmen voldoen en
haar crediet in hooge mate was geschokt.
 Onmiddelijke voorziening in den finantitelen nood; waarin
de maatschappy verkeerde, was volstrekt noodzakelijk. De
talrijke crediteuren der maatschappij, wier aannemingssommen
reeds grootendeels opvorderbaar waren of successivelijk
opvorderbaar werden, eischten steeds dringender betaling.

De buitengewoon verwikkelde toestand , waarin de geld-
markt verkeerde, en die- de eene crisis na de andere in
het leven riep, .maakte het onmogelijk om afdoende maat-
regelen “tot hei'stel der finantién in het-leven te . -Toepen.

Er bleef . niets -anders - over dan " door palhaheven de

Vmaat%chappg in het -leven te houden, tot- dat een betere [
" toekomst zou zijn aangebroken. L
--Onder die omstandigheden riep het Bestuul de Bmten— _

gewone Vergadenng van Aandeelhouders: op 4 Septembex L

- zamen ,- gaf daarin de meeste volledige openingen van den -
toestand, waarin de maatschappij- verkeérde, en werd daarin’
Vgemachtxgd om in overleg met H. H. Commissarissen dic. .

. maatregelen te. nemen, welke in het meeste belang der
aatachappg tot herstel der ﬁnantlen noodzakelgk waren,

Van dat” oogenbhk ecn onafgebroken pogen ~om- in den-

:eenen of - anderen vorm: een geldleemng tot- stand te
Vbrengen, hetwelk  evenwel telkens en telkens af%tuxtte

- ecnisdeels op het lage peil” wa,zuop het crediet der maatschappg

in ons land was gedaald,=en anderdeels op de steeds

o voortdmende crisissen, die  de- . geldmarkt  zoowel in- dls -
buiten Eulopa 1)cheersch’ren en het wantrouwen tot ongekende -

hoogte “en duur deden’ stijgen.
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Hoe gevoelig de Directie ook aan al die teleurstellingen
was, het besef, dat H. H. COmmlSS&TIbSED haar ter zijde
stonden, -dat de  Aandeelhouders in “hun’ laatste: Buiten-
gewone Vergadering haar met hun vertrouwen schraagden,
dat de schuldeischers, op weinig u1tzondermgen na, in
een tydperk waarin ieder zijn eigen middelen zoo zcer
behoefde, een niet genoeg te waardeeren bereldWlngheld
deden blijken,; en niet het minst het onwrikbaar ver-
trouwen op de deugdelijkheid en het veelbelovende onzer
onderneming, gaf kracht om zich door geen moeilijkheden ~
welke ook — te laten afschrikken en te volha.rden tot het
uxtexste

~ De stand van die finantiele onderhandelmgen zml u
in den loop dezer vergadermg worden medegedeeld

Behalve de voorziening in de betaling der op 1°. Juljj 1873

rvervaHende Coupon der 4} °/, Obhgameleemn 1w'm,rm L

het voormahg Syndlcaat “dier leenmg vcorzag 'Qegen ovez- L o
dracht van het restant van het Ned. Waarboro'kapltaal ‘en.

‘ behalve” de. zooeven geschetsbe moelhjkheden om™ de

" finantién’ der maatschappg definitief" te kunnen mg‘x‘mqeeren

had het Bestuur der -maaﬁschappg te” overwinnen dev o

eischen die het in e*(plomme brengen der lijn stelde.
~ De vijf locomotieven door de ﬁrma BEYER .PEACOCK-& CO.
vervaardlgd waren terren betahncr v'm 7a d/‘o der wa;mfe'

' op de lgn aanwezig.

Veéertig tientons open goederenwagens ‘waren - _door de .
Kon. Fabriek van Stoom- en - andere Wezl\tumen “te

'Amsterdam reeds in de maand Junij mnge\oeLd doch

moesten. nog ' worden betaald.

“Het overig benoodigd materiéel hoewel rrecontmctema“ o
" en gereed, ontbrak nog geheel. De aﬁevexmrr (Iaarwn_, :
werd  alléén - tegen  betaling ‘mugeboden. De mxddelen o

daarvoor waven niet aanwezig. = Ilet .crediet was. te zeer

1*'.
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ondermijnd om  voorschotten in blanco te Averkrijgen.
Alleen tegen onderpand kon daarin .worden voorzien. lu
die’ moeilijkheid moest het Bestuur, wilde het de’ lijn - in
exploitatie brengen, zijn toevincht nemen- tot de volgende
combinatie. .

Een welwillend geldschieter kon let benoodigde materisel
tegen betaling als zijn eigendom ontvangen, vervolgens dat
eigendom tegen een zekeren huurprijs aan de maatschappij
afstaan, onder beding dat de maatschappij, na verloop van
zekeren tijd den koopprijs betalende, eigenaar van dat
materiel werd; of wel de fabrikanten van het materigel
konden, eigenaar van het gefabriceerde blijvende en onder

verschuiving van den tijd van levering en betaling,_dat_r

materigel inmiddels aan de Maatscbappxj bij wijze van

_huar ten gebrulke afstaan.

Van beide - die middelen. 1s t'ﬁet der Dxrectxe gelukt

"De hulpvaardigheid van de ﬁlma .. OORTHAN & ZN.
te Utrecht om, voor zoove1 7] daarbg ‘geen risico hep

- de Maatschappg te steunen '~ in dat tg&pelk een’ dlenst‘?. ‘

die nimmer genoeg kan worden gewanrdeerd - Ieldde tot

de contracten van 25 - Julij en 20 »Qseptember 1873,
Waa.zbg aan. haar . in eigendom werden- overgedmgen',
.13 rijtuigen, 65 kolenwagens en 10 houmacrens, die  zij
* betaalde en vexvolgens aan “de maatschappg i huur'
'af'stond, onder bepahng dat aan ~haar- zou woz:den bet:vald--
een huurprgs gdgk staande met dp rente -van het® voor- ..

geschoten kapltaal én dat die wagens- in’ exgendom dan

de maatschappx_] zouden o»erm,an, zoodra dé maatschappum

aan haar den betaalden koopprgs zou teruggeven.
Inmiddels had de Directie onderhandehno-en azmrrekno opt

met de Heeren " CARL- WEYER & cO. “te Dzmcz‘dmf,
J. J. BELINES te Haarlem en met de Kom Fabrick van
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Stoom- t’;h andere “’erktuigen te dmsterdam, tot-het ver-
schuiven der termijnen van levering en be_taling.én het in
huur geven der Wagens en rijtuigen, met dat "gevolg, dat
op 31 Julj en 3 Augustus 1873 met de Heeren canr
WEYER & cO. en op 2 Augustus en 4 September 1873
cn later nog op 31 Maart 1874 met den Heer nrisnes
contracten werden afgesloten, waarbij die fabriekanten resp. "30-
overdekte goederenwagens, 16 rijtuigen 3¢ klasse en 3 rijtuigen’
2° klasse aan de maatschappy verhuurden voor den tijd
van 3 maanden, met het ‘vooruitzicht die huur telkens te
kunnen verlengen, tegen een huurprijs van resp. Th. 1.20,
f 4.20, f 4.50 en [ 5.— per wagen of rijtuig per dag, en
met het beding, dat bij het eindigen -van den huurtijd, het
materidel in eigendom aan de Maatschappij zou overgaan
tegen betaling van den cﬁontmctprijs en ‘de verloopen rente
-en onder aftrek van de ‘betaalde huurf S . DT

- Minder - gelukkig waren de oi‘nder—ﬁand&l‘iﬁgen, (iie-mét ‘de
Kon. F abriek:te"A'msigb-d(an we;"den’.,ge\toerd’.jV"Die._Fa.bnick, .

hoezeer Welj&illend , als vennootschap niet al. die- faqiliteiten

kunnende verstrekken., ivé}lke' onie_tp’e#dixdﬁ eischten, gaf -
wel herhaaldelijk uitstel tot 'ont‘vaﬁgs{t en -bet‘za.»lir—lg'-vahﬂhet
_met haar gecontracteerde en gereed - staande materigel
doch had bezwaar dat materitel. in den Atoésv‘taﬁ_d;_waarin
de maatschappij verkeerde, te 1évere1_1 of te verhuren.
“Toch werd, na opruim'ing ,‘V_&ﬁ_' ,ecnfg-’_e_ :rnééil_ijkﬁéa_eﬁ N
met haar in de vmaahd September -de aflevering geregeld ‘van
65 verschillende wagens, tegen onderpand van voorhanden ma-- -
“terialen der maatschappij in_ hare fabriek én'_tégeﬁ_arccept-at_ie‘

“van ‘wissels yoor het bedrag van ‘dénrcoptx‘act'pti‘]s, waarvan de
éerstvervangndeh , in. vefb_a.n'd met _he‘t‘ hiéi"boveh' génbemde
contract van QVO‘Sep'temAberb 1873, door de firma QORi‘MAN,
werden betaald ; doch toen nu het herste] der ﬁﬁantfén_ onzer
maatschappij langer. uitbleef dan ‘men zich azi.nvénkgl_ijk had
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voorgeételld, en de voldoening 5101' accepten achterwege bleef,
drong men’ harerzijds op cen oplossing aan, hetgeen ten
gevolge had dat de contracten tusschén die fabrick en onze
maatschappyj, voor zoo ver zij nog miet’ waren uitgevoerd ,
met gesloten beurs in der minne werden geresilieerd.

Bij die resiliatie werd onzerzijds bij verrekening ten offer
gebracht een som van £ 69000. Hoezeer " dit bij den
cersten oogopslag een belangrijk cijfer mag worden genoemnd,
bljkt het evenwel duidelifk dat de maatschappy door die
resiliatie merkelijk is gebaat, wanneer men overweegt :

1° dat die wagens contractueel hadden moeten . worden
ontvangen en betaald minstens twee jaren voor dat zy .
konden worden gebruikt ‘en . er alzoo 2. Jaren rente zou
zijn verloren over een kapitaal van f 480,000;

2°. dat die wagens gedurende twee jaren in de open
lucht :g‘eborge'n, zonder gebruikt te “worden, reeds merkelijk

 in waarde -zouden ‘feijrriiﬁdei‘en';;‘ S :
3°. . dat er omstreeks 2 kilometer dood- spoor tot berging . -
~ had - moeten ‘worden aangelegd ; en | eindelijk ten -

4° dat die wagens gecontfactéerd:£§11; n" een tijd dat
materialen ‘en Werklo(men-merkelij_k’.hdbge’r waren dan thans,

en volgens ingewonnen advies van deskundigen thans dooreen

ruim f 500 per stuk goedkooper kunnen- worden verkregen,
hetgeen op een aantal van 235 wagens' een ‘niet minder

. belangrik cijfer bedraagt. ... . -

Verder trof de Directie accoord  met” de firma’s BEYER

'PEACOCK & 'C°.," CARL WEYER & C° " en:yJ. J. BEYNES

voor hét uitstel in -d‘eilev-ering van Bef.bvén'ge materigel,.
-5 Lo_éonqot/iﬁ_eién ,

20 overdekte Goederenwagens, -

23 Rituigen. - P )

- Voldoend materizel aanwezig zijnde'_,. kon de Iijﬁ op
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15 Juli 1873 worden geopend en vond aanvankelijk ecnige
belemmeringen van de zijde der Maatschappij tot Lxploitatic
van Staatsspoorwegen over het gemeenschappelijjk gebruik van
het Station Boztel, die evenwel spoedig werden opgeruifnd.

De exploitatie zelve ging, nadat de 61‘ganisatie, in het
vorig jaarverslag behandeld, was ingevoerd, van meet af
met  de meeste orde  en regelmaat gepaard , doch de
ontvangsten -konden de uitgaven niet dekken.

Direct verkeer met eenige stations van andere spoorwegen
werd tot stand gebracht, het lokaal vervoer geéxploiteerd,
doch transit verkeer, de hoofdbron van inkomsten, kon nog
niet worden \}erkregen,_ daargelaten dat eerst dan de kracht |
_der lijn zich kan doen gevoelen, waﬁneer 71, dvéreenkomstig
hare bestemming, “tot Wesel zal zijn. afgebouwd.

Intusschen is de Directie er op ‘bedacht een aansluiting
der lijn met de” Zuid- I’Ville{pisvatlz_’_ljtrt:e _Véél;el ter on_txi'ikkeling'
- van het ‘VEB_I‘V(jqu-j oor f;e:-._bé:’rnéid_eﬁ._ " LT

‘Dat aagelﬁké terugkeerend telgort ‘(ﬁﬁi.déA',e-xplzéitafAié;:gépaé,i;d _

bij "de huur op-de _wagens, de dﬁngénd'e--éiSchén-aqr klei-

nere. sch’u_ldeisché_rsr,"d'ef'rent_g:A,Aéx)._’kbs__t:éxi__ op. het proldngegfgn ,
der'schuldvordeﬁn_—géﬁ;vba'z;rde de Directie ibéaaﬁig;e- zorgen
en moeite, dat zij zigihgf_ooi'ﬁhirghd :vnﬁoest bezighouﬁén met
het - scheppen-van. n_iidderlenr :om;;i_r_l' aien drang -te voor‘zien.‘
Tal'van middelen "'\yei;dén'_:.‘itﬁngé-\vé’nd'; 'i'él'k(')op van oud’
"-materiéel van des ‘bouw-"af kér’nétigf,‘: ’S’,}QOL‘_" zoolven'e .dat tot-
de waarde kon .Wotdéi—,‘gepl‘;a‘;itvst,:q‘exﬁgg gelden . in blanco
van Welwﬂlendq';géldﬁs’(;hiét@'s»'_ver_k_regen.; -In pand geven
van aandeelen en andg_re,Z@kehﬂe,iﬁé@t-séh‘appij behoorende,
uiterst _trage bét:ilix;g , ziedaar de wijze 'waar‘op‘ aan de
dringendste eischen veid voldaan: - In betrekking ot de
grootere posten ten laste der maatschappij werden, voorzooverre
dit door de schuldeischers “werd ‘verlangd - acceptaticn afge-
geven en, steeds in de hoop eéi'laiig onze finantién te kunnen
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regulariseeren, -continuatic gevraagd, en wij mogen het niet

verzwijgen, van allen, met uitzondering van slechts enkelen |

op hoogst billijke en Aaﬁnemelijke voorwaarden verkregen, -

Met de Societeit COCKERILL te Seraing, dic -tegenover
de maatschappij, voor zooverre hare leverantién hadden plaats
gehad, de meeste faciliteiten toonde ,‘ docli  waarmede nog
contracten voor volgende levering loopende waren', heeft
de Directie de levering van 1000 tons rails voor de lijn
Goch-Wesel moeten opgeven en dat contract in der minne
met die firma geresilicerd.

Aan de. betaling  der op.. 1 Januarj 1874 vervallende
coupon, noch aan- de ~aflossing der ‘in November 1873
nitgeloote. f. 22,500 op..de _415_0,/0.,obliga,tie—]eening, kon
worden voldaan,

Na het - aftreden ~van - den*. Heer 'van MEUKEREN op

-2 Juli 1873 “als 'P?eéidén‘t-’ eﬁ--:ﬁdider_ “Directic ;- reeds -in -

de laatste “buitchgewbie vergadering ' medegedeeld; werd de
Heer ‘H.- C. F. ;KERSI‘ENS} op. 10 Juli 1873 tot President

_der Directié -gekozen- en die"keuze’ door HH. Commissarie

sen denzelfden 'd:ig_beVQstigd..“’

De Baron vox .MONsc_ﬁ;h{f',‘_aié van af dé'op‘richting der
',maatschamﬁj ) zwh methart en -ziel” de belangen | der
‘r-naatsbhapp'-ij_ _aantrok en reeds:- ten vorigen jare door.

'on_gesté]dhei’dr ziijh_':ﬂbétfek_kiﬁgl.\;a,nf._‘.'Gr-eneradl-;(}eirél%ﬁachti.«jde A

bij - de. Pruisische ':Rvegeer'invg"‘ moest” nederleggen , nam in
November j.1: tot ons :Ige,djvezeﬁ-iijn'on-tsla’g'a']s lid der Directie,

. De- Heer KeyMpgEs, die als ‘Burgemeéster ‘van Goch de

betrekking van. Commissaris . niet langer . mocht cumuleeren;-

moest evenzeer de :rnaatgébqppijWerlaten.

De Ingenieur- Adviseur Tder mga;schéppij, de’ Heer .

ENSCHEDE, werd bij’ den aanvang der Exploitatie door de
Directie- benoemd tot Ins_pecteuf—_(}eheraal.

itn

T
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De Hooi'd-Ingenieu-r.,_ de Heer ¢, ¢. van HOOFF, ging
op 1 Juni 1873 in dienst der Mazitschappij.tot LExploitatie
van Staatsspoorwegen over. ‘ : T

De  Sectie-Ingenieurs 7. m. wrver en D. A. WITTOD
RONING alsmede de Adjun_ct—Ingenieur ¥. SASSEN verlieten
de maatschappij om *betere betrekkingen te danva,arden,
nadat ‘zij een - eérvol ontslag " hadden ‘erlangd.  De Heer
NIVEL 18 thans Stads-Ingenieur te Maastricht, terwijl de
Heeren wirtor xoning en SASSEN beiden zijn geplaatst
by den bouw der 'Stads—Ma:isbrug te Rotterdam.

Wij kunnen niet nalaten hun in deze vergadering onzen
dank te brengen voor de belangrijke diensten der maat-
schappij gedurende zoo. geruimen tijd bewezen, ,

De Chef der Contréle m. 7. . MIRANDOLLE werd in
het laatst van 1873 op zijn- verzoek eervol ontslagen, ter
aanvaarding eener (dergelifke ~betrekking “bijde H'ollandsc}_ie'
IJzeren "'Spooriveg-Maatschappij_. _ o '

~Ook’ hem zij “dank - voor “den . fjver - waarmede hg “de
belangen der ‘maatschappij diende, T

Ii]‘_ivé'_rban"d_ met: het..in: exploitatic 'br_éngen der Tijn’ Wer& »
het Technisch Bureau te Rotterdam en het Filiaal Burcau
te” Gennep opgeheven, en overigens het personeel overcen-
- komstig de behoeften deels verminderd, deels aangevuld. .

AH:e afdeel'ir?gér} - werden herzien en samengesteld uit
_}'{et klei_nét,{moige_lijk getal ambtenaren ten einde de kosten
van “exploitatie® tot het laagst mogelijke peil te‘rug'té brenged.

De  behoefte doet zich hoe “langer - hoe - meer gééoelen__
‘aan. verplaatsing van ‘het Hoofdburean in de onmiddeljjke -
_n_abijhéii_i, van - de lijn , waarvoor Grerrmep a]s_centrvn_rélih_m_t -
“het meest in .:uinﬁerkl;r_lvg komt. '

De onteigenings-procedures in Pruissen zijn” gedeeltelijk
afgeloopen, gedeeltelik nog- hangende.
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In eenige zaken is de Directio verplicht geweésb, wegens
het al te groote - verschil tusschen de bij vonnis toegckende
waarde, de taxatie der Regeering en dic "der Maatschappij,
appél aan te teekenen. ' )

De Midland Wagon Company te Birmingham en de
Owens Wheel & Axle Company te Rotherham weigeren nog
steeds, in verband met de resiliatie der Ieveringsco[itracten,
de aflevering der met 95 °/, betaalde 30 vijftons goede-
remwvagens met bijbehoorende assen en wielen,

De geschillen met den Heer vay MEUKEREN over het
Saldo van rekening zin den 24 December 1873 bij
Arbitrage vereffend, :

_AFDEELING WEG EN WERKEN.

T “Aan het hdofd ’aez_el' ‘af'deeiing , staat': de Ingeﬁiéﬁr

" G. *RIJPERMAN. -

a N'adat.‘jopi 24 Mei 1873 -de -brug :over .de rivier de
- Maas bi] Gennep-van Regeeringswege met goedén uitslag: was
beproefd, op.4 "J unij 1873 het gedeelte spoorweg Grenzen—

Goch van wege de Pruissische Regeering- en op- 26 Junijj

1873 het gedeelte Boxtel- Grenzen.van wege de Nederlandsche
. Regeering - wag’ opgqnomep en_ goedgekeurd, werd de lijn
Bé.ttel—@ogh.‘,de-xlr 15 Julij “1873 "voor het publiek verkeer
geopend. T oo -

Op dien datum waren’ nog ‘verscheidene werken, _»to’t- déri_

bourw behoorende, niet ge_reéd, zoodat het noodig "geoor-

‘aeeld, Y-Vérd :het_ be;heer der éfﬁ_ee]ing,a;mvankélijk aan twee
Ingenieurs op te d_ragen,/;‘e‘n' daarmede en tevens met
- het.-afwerken van den spoorweg te belasten, de Ingenieur
WITTOP 'KONING voor het gedeelte  Boxtel-Uden en de
Ingenieur ®1IPERMAR voor het gedeelte Uden-Goch.
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Ten behoeve .van het direct toezicht op de bewakmg en

‘het onderhoud van den spoorweg werden aangesteld drie
baanmeesters. : ‘

Door het vertrek van den Ingenieur wiTTOP ERONING
op 1 November 1873, werd van af dien datum het
beheer uitsluitend toevertrouwd azan den Ingenieur rR17PER-
MAN, ‘aan  wien ‘tevens  werd opgedragen de afdeeling
aan de meest .naauwgezette studie te onderwerpen en
voorstellen te doen om de kosten tot de uiterste grens van
zuinigheid terug te br engen. '

Sedert dien tjd zijn de uitgaven aan bezoldigingen van
“ het personeel voor- de bewakmg en het onderhoud belangrijk
-afgenomen: -

1°.  Door het brenoen van meer eenheld in de bezol-
. diO'ingen. : ’ :

2°.7 " Door xelmmdermg der bezoldlgmgen .
--'fi} -Door - verschﬂlende verp]aatsmgen van wachtels,

o tengevolge waarvan meer “wachters als arbexders konden i

- dxenst doen, em . . _ S S

oLk '.4 " Door de: reeds mindere behbef_té" aan ‘ondérhoud :

‘van den spoorweg.

Terwx_]l i de maand’ September aan bezoldxgmgen van

achtels en arbeiders nog £ 2350 werd uitbetaald , beliepen -

deze. _uitgaven in een maand van hetzelfde aanta.l werk-
dagen_na November £ 1940, - zoodat ‘een besparmg van ruim
f 400 Der'maand is verkregen - - :
Met ‘het, -00g - op- den toestand van-de lijn laat het zich
'fa.anmen ‘dat in den loop van™ hét volgend dienstjaar op

T deze urtgaven n0g ‘meer be7u1mg1n<ren zu]len kunnen ge~

o maakt worden ) )
: V001 “het -onderhoud van den weg was de a@anvoer
o 'noodlg van© 103" M* ‘ballast van het ballast—depot te

- Gennep, ‘terwijl 16 stuks . spoorstaven van gewone. lengte
door ‘nieuwe moesten worden vervangen.
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De aanvoer van ballast van het bzd]ztsﬂdcp()t te Gennep
kon zoo gering Zijn, omdat cerst de hallast gebruikt s,
die hier en daar langs ‘de lijn bij den bouw te veel was
aangevoerd.

Zoo is op het gedeelte Bowtel-Uden nog geen onder-
houds-ballast behoeven aangevoerd te worden.

" Overigens is” het ballast-depdt rijk genoeg voorzien, om

nog jaren lang in het onderhoud van den’ weg te kuuncn
voorzien; circa 6000 M® maashallast en 2000 M* groef-
ballast van nitstekende kwaliteit zijn aan wedrskanten van
de rivier in voorraad. .

Moefjelijk is- het nu reeds een oordeel. uit te spreken
cover de.kwaliteit van de spoorstaven. :

Voor den korten tijd dat de lijn in exploitatie is, schijut
het aantal uitgewisselde spoorstaven vrij groot; echter 'moét

et it het. oog “verloren - worden’, dat- ‘een’ belangrijke - -
" -hoeveelheid spoorstaven;, circa 180 ton-, bij-het maken der: -
' verschxﬂende grondwerken teri” behosve “van “hulpsporen zijn
_aan‘ge‘wend,_Waardoor zij nit den aard- der ‘zaak meer ge~ .

“leden ‘hebben . dan "bij cen geregelde éxploitatie - het geval
kan zjn. - '
- Het' onderhoud der gebouwen, afsluitingen , afrasteringen

en van: den. telegraat" bestond in zeer: geringe reparaties,

:‘t:e__g_éripgy:da_n_' dat de-bedoeling zou kunnen zijn daarvan
in"dit- Verslag melding te maken, o .
De verzekering kan' echter gegever worden ;- dat zoowel
het "onae‘r}i‘ou-d' van - de -aardebaan en - hare zifsluifhaéén-',
'kunSt\izél‘kén,. ‘gebouwen, als het onderhoud en de dienst
‘van “den telegraaf, naar - behoorer “heeft -plaats gehad. '
B -_ije weg is periodiek doqr/dén‘ Raad van Toezicht op
de spoorwegdiensten - opgenomen .en door dezen’ steeds in
goeden staat bevonden: o

Ddsr, waar verbeteringen of veranderingen in het- belang

B S S LI
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. der exploitatie noodig bleken te zijn, zijn deze aangebracht..
Bijna alle toegangswegen naar de stationsgebouwen en de
goederen-, los- en ladingplaatsen zijn verhard hetzlj door

bestrating , hetzij door het gebruik van grind of kolensintels.

Op alle stations zijn tusschen het hoofd- en het jste zijspoor
verhoogde perrons gemaakt. ’

"Door het maken van een- doelmatige veelading op- het - -
stationsemplacement te Uden, door den Ingenieur WITTOP
KONING met zeer weinig kosten uitgevoerd, waardoor men
in staat gesteld is 16 veewagens te gelijk te laden, is,
met het oog op de druk bezochte veemarkten aldaar, een
groote verbetering tot stand gebracht, -

Verder werden tijdens de exploitatie nog de volgende
onderhanden zijnde werken gereed gemaakt : ‘

1% Het gedeelte van ‘het gemeenschappelijk statiovn te o )

7. Boxtel, dat meer bijzon_d_er'voon gebruik onzer_l\la:_zt‘s_éhappij.._ T |
bestemd is, werd geheel in" gereedheid gebracht. fvblgégis: R

“de ‘:.besta.'and_e_'».oi{ereenkomst-’van 31 Maart 1873 'tussti:heiy T

onze Maatschappij. en de Maatschappij. tot. Exploitéti‘e_yani
j.Sf;aé.t,Sspo’dr’éVegen. o s " S

2°. Aan de grondwerken voor de :if'graving vajn denr
“regter-- en linker Maasoever, waaronder. ook begrepen is

" de ophooging” van’ het- ‘halte-emplacement. “Ocffelt; V.w’férd_’.;met.
kracht gewerkt.

h >van.”een, oﬁbeduidend ged'eélte' aan den reéhter'"M:ias-o"e'yexj'_,_-j RN
"gebeel gereed. - : S Semeeee

Die werken zijn thans; 'met‘uitzohdering

- 3% De jjzeren bovenbouw van de s'pb'Of\veg'bi"tlg_i"oi‘éi—_?, S
de ‘rivier de Maas werd door de firma jomy, COCKERILL.~ "~ - RS
te Serb_z_'ﬂg afgeverfd. o _ : ‘

: - De verf- “en herstellihgstoeéfellén staan _g_éreéd_:ir%' “de _7
'wcrkplaat‘sen te Seraing; en. kunnen weldra op -de, -brug -
worden gesteld. o _ ' S
~4° " De gebotiwen . en mrichtingen  op ‘het' stations-
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emplacement Gennep werden nagenoeg geheel in gercedheid
gebracht. , -

In’ eigen beheer werd daarvan uitgevoerd de onderboui -
van de draaischijf en van de weegbrug.  De bovenbouw is
daarna gesteld en voldoet uitnemend.

5. Met den bouw van de ontvangers- en douanen-
" woningen te Gennep werd in de tweede helft der maand
Mei 1873 een aanvang gemaakt en wel in eigen beheer,
omdat bij de publieke aanbesteding van dit werk, de minste
inschrijving de van  deze gebouwen gemaakte begrooting
te veel overtrof,

Thans zijn die woningen gereed.

6°%. De bouw der bij contract d.d. 29 September 1873

door de firma g. VAN LIMBURGH C.8, aangenomen
locomotief- en rijtuigloodsen werd onmiddeljjk dangevangen

en gedurende den ‘winter met zooveel kracht_’vogntgeze_t, dat -
2 reeds in Januarij 1874 voor exploitatie gereed waren, - .-..

o
De.vaaﬂlhemingsom'bedraagt f 27000, 7 T

. Hoewel in “het. wintersaisoen gebouwd , he;‘l;beu;_op‘k- die -

- werken zich uit.'m_u'nten& gehouden, - L

"De tijdelijke locomotiefloodsen  te DBoztel en "_Ve_(/-lzel,
worden thans Tespectiveliik te Uden en Veghel  opgesteld
en»ingéricht'_ tot goederenloodsen, BRI

AFDEELING TRACTIE, MATERIKEL EN MAGAZLINEN,

Aan het hoofd  dezer af"de'eling staat de. Tagenieur:

Werktuigkundige m. pg -JONG VAN BEEK EN DONK, tydens . -

diging van het rollend materigel,

den. bouw belast geweest met"het- toozicht @)p-dg:' vo;'-\_’am-'%_"_

De dienst” werd geopend” 1° met 5 locomotieven van

de firma BEYER PEacock & CO. te . Manchester,  en

B S

e
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een locomotief van FOX WalkER & co. te Bristol, die bij
den bouw hare diensten had gedaan, na eenige reparaties
-door de .Regeering voor de 'exploitatie werd goedgekeurd
en thans als rangeermachine dienst doet,

2°  Met dertien rijtuigen uit de fabriek van J. J. BEIJNES
te Haarlem, namelijk twee gemengde 1¢ en 2¢, drie 2° en
acht 3° klasse rijtuigen. . ,

De gemengde en 2° klasse rijtuigen hebben vier coupés,
de 3¢ klasse rijtuigen vijf. Het maakt een punt van onderzoek
uit of de overige nog te vervaardigen 1°¢ en 2¢ klasse rijtuigen
niet voordeeliger voor de exploitatie met vijf coupés kunnen
worden zamengesteld. Verandeﬁng der gecontracteerde zes
1¢ klasse rijtuigen in gemengde rijtuigen 1¢ en 2¢ klagse
is reeds met den fabriekant BEIJNES‘overeehgekomen.— ;
 In den loop - van 1873 en’ in Maart 1874 werden
achteree_nvolgens nog - -aangevoerd 167irijt_uig_en 3¢ klasse .en
..’3'.:-‘rijtiuige1; 2¢ klagse.- ' coe e v -
3% Met veertig - tientons kolénwagens_ van de Kon., . =
Fabriek te dmsterdam., later, in- Sej)teml}ef 1873 :su'c}
:ces'sivelijk’ gevolgd doovr - - T - SRR R

4 Bagégeivagens. . o o

20 Veewagens. '

.6 Overdekte goederenwagens,

10 Hontwagens.» ‘

25 Open goederenwagens,

En 4° met dertig gesloten g(béderexiivagéﬁs._ uit de. fa-

--briek van CaARL weYER & Co. te- Dusseldo_rp.‘~- RO
De maatschappij -is dus ruim  voorzien 'van ‘materigel
om aan- de. eischen van de dienst te_kunnen_&ol_doép; ]
De 'Ibéor.no_tiei(e'rn eischten géen helangrijkc’ herstellingen’,
‘hetgeen gerust kan worden.toegeéch_l;evé_h aan_de ,beli‘001'}i‘jke
éonstmctie, het goed onderhoud en- de behandeling door
het- personeel. .
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Aan het gebruik van goede steenkolen en zuiver‘voedings-
water werd nauwlettende zorg besteed. De rijtuigen en wagens
hebben, behalve de periodicke lichting, geen herstellingen
behoeven te ondergaan en voldcen aan hunne bestemming.

Bij de winterdienst werden de noodige waterstoven tot
verwarming der rijtuigen aangeschaft. De verwarmings-
toestellen bevinden zich te Bostel en Gennep.

De inventarissen der tenders werden behoorlijk bijjgehouden.
Aan het schoonmaken der rijtuigen en wagens, hunne
verwarming en verlichting werd steeds de hand gehouden.

De dienst had in ’t algemeen zeer regelmatig plaats.

De meest mogelijke zuinigheid wordt betracht.

Op besparing van steenkolen .en smeermiddelen zijn
premién gesteld. - »

De duurte der steenkolen en andere materialen, bene- .
vens dée hooge dagloonen,, - werkte: evem&el ongunbtw op de

‘kosten van explmtatle terug. | -

Daarentegen  ziju de kosten “van den aanvoer ‘van -

voedingswater  door het plaatsen van. een stoomwexktuw
merkelijk afaenomen. )

Dit werktuig beantwoordt tot heden a aan de rrestelde elschen.' _

De  tijdelijke werkplaats te- Gennep 1s ‘op eeu\oudwen
doch - zeer doclmatigen voet ingericht,

Tot nog toe-voldoet zjj geheel aan de behoeften dxe

repamtles, welke men van m_eu_\v_-mate:;eel kzm ver-

wachten ,” eischen: = - T -

Later evenwel zal aan - de werkplaats meer. uitbreiding . .

moeten gegeven . worden. De pl'mnen voor “de deﬁmtle\e
werkplaatsen -zijn in bewerking om ter - goe&keurmg aan
de Regeering e worden- m/gezonden.

Na het. stellen der vier hchtexbol-.ken staat de behoefte

aan wiel, schaaf “en d]mlb'mken ‘on. fmdele \\cd\hngen

voor de dem ;
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Met den sanmaak  van gereedschappen wordt steeds
voortcreo'aan

" Het magazgn is in het algemeen slechts eveir  voor de
behoefte voldoende voorzien.  Tot eventucel herstel der
locomotieven zijn de noodige reparatiestukken aangevoerd.

Voldoende wielen en assen zijn voorhanden voor eventueele
-vervanging. Steenkolen zijn ruim. aanwezig.. _

De voorraad rails , . dwamhrmers, wisselhouten en punt-
stukken, overtreft verre de behoefte.

De hierbij gevoegde staat A wijst aan, het aantal kilo-
meters, door de locomotieven van 15 Juli - 31 December 1873
afgelegd. Staat B geeft aan, de verschillende soorten van
rijtuigen en wagens met een- overzicht van de afoelevde
kilometers van 15 Juh - 31 December 1873 '

: A:FDE'ELING EXPLOITATIE EN HANDELSZAKE

Aan het hoofd dezer afdeelmc staat de heer E; WuSTEN BERG. a

De” openmor der - lgn BOZ‘t@l—G()C/L hebbende een Ienvte
van 63 kllometers, op 15 Juh.1873 wezd voomfoegaan

door de goedkeurmcr der bexde Regeermoen van:de verschil-.

lende 1efrlementen van- dlenat, mctmctmn \'001 ambtenaxen,
tane\en en dlcnsnegelmo :

De bezwaren welke van de zgde der” \I’mtqchqppg tot:-

Exploitatie van . Staatsbpoelwecren bij. de. opening. -det - th
- werden' gemaakt). met betrekkmg tot-het’ bmuemgden
station Bbztel, 'wmen 1eed= op 19: Tuh uit - den” weg ge-:
ruimd, zoodat van af dLen dav de- tlemen stamon Bortel
) ongehmderd konden in- en ultloopen '

Volgens  de OOlaplODl\Ohﬂ\ saﬁvestelde dlenshefrelmfr
hebben gedurende  de /omenmanden " beide: 1101t1ngen
dage]iji\s 4 treinen geloopen, lmmeluk “in’ de vichting

2
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naar Goch 3 personen- en 1 gemengde trein en in de
richting naar Boxtel 2 personen- en 2 gemengde treinen.

De eerste dezer treinen in de -vichting naar Boxtel ,,
nam s morgens VIoeg zijn  aanvang te Gennep , terwijl
de laatste, in de richting naar Gock, des avonds laat
aldaar zijn loop eindigde. )

Intusschen bleek dat van deze . beide treinen weinig
gebruik  werd gemaakt , weshalve bij het begin van den
winterdienst,, die bij wijze van uitzondering eerst op 15
in plaats van 1 November in werking kon treden, de
eerste trein ’s morgens minder vroeg van Goch vertrok
en de laatste ’s avonds minder laat aldaar 'w'erdAaapgeBrécht,_
zoodat sedert dien tijd ‘dagelijks 4 treinen in beide rich-
- tingen over de geheele lengte der’ liin' hebben geloopen,

Liet het _persénenverkeei' zich in den beginne, ~ afgezien
van de eerste dagen, 'waarir»x _,doc_jr- yele ‘nleuwsgierigen van
_&en" spooﬁn'gg gebruik: werd: "ge;m_agi;p‘;__,g_.‘als- van svelnig ..
beteekenis aanzien, zooals zulks bij--de opening van-elke -

nieuwe spoorlijn het - geval’ s, zoo" werd it verkeer in de
‘maanden -Augustﬁs’f_en: "'Sevét;embej_fi:-téhl»:gbe\‘rolgg:_ van_ het
bezoeken der _bedevaartsplaats” Kevelaar,  ‘waartoe de’ Iijn
voor Nederlanders de kox{t'si:,e‘er‘i jgbedkoopste gelegenheid
aanbiedt ; meer levendig,'.zgjodat .behalve. ‘de'_ op .de .dienst-.‘
o régeiing .uaangeg-’evén.' -tre-ihéh_':_iﬁdg ff'éljséhi»I]e_ﬁde éxtra-’tfeinén
m‘oe"stenb.Worden’jigéorgénfé‘e-.élja:-' _ LT
. Deze laatsten hebben - geloopen’:.
.24 Angustus ten I.)ethqeve:_d_ef éfobéssié,ﬁit_Ei%zéﬁz&vé:i. .
7 September , ooy 7 's Bosch,
<7 v ot bek afhalen der reisigers' die van of Ty 5, de
: ‘voorgaande. tremgn."'g'een plaats kqnden vind_gn.

8 # " ten behoeve der’ procéssie ‘nit '.Bbx:fel.;",_ .
9 r. A - Almaar en” Daariem.
10 vy no oy

s Schijndel.
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14 September ten hehoeve der processie uit Uden.

15 ” » ” ” # u# Utrecht.
22 " " " s " #  Amersfoort.
30 " ” ” ” ” 7 Veghel.
5 October " " " " 7 Qefelt en Gennep.

Volgens de hierbij gevoegde opgaven werden vervoerd
van af 15 Juli—3] December 1873 :

a. In lokaal verkeer d.i. tusschen stations vap den eigen

spoorweg. . . ... .. ... - .. 03,774 personen.
b. In rechtstreeksch verkeer met de Rhei-
nische Bahn. .. ... .. 6,025 "

Te zamen . . | 59,799 personen.

Hierbij zijn retour-reizigers voor enkele reizigers. gerekend,
De ontvangsten hebben bedragen :

Voor personen «. in lokaal verkeer . ., . | f 38,221,87
" v by divect oo L, - 7. 8,615,80 -
: Te zamen . . .-f 46,837,67
Voor bagage.. .. [ . - D 400,80
Tovee L L e s e o 1,497 .99
7 bestelgoed . . ; .- R ST 542,05
7ollgeed Lo S0 T 457,69
7 vrachtgoed . . . ;. i 7,028,721
7. opbrengst Telegraaf, . . O 291,95 .
” buitengewone ontvangsten . . , . . . 97235

Totaal . ... f 58,029,154
De  ontvangsten van het’ goederenvervoer, behalve die
der veetransporten, zijn verdeeld op: o S

L. Het lokaal verkeer. ..\ | /' . £ 6011,304
2. 4 direet verkeer uiet de Rheinische Bahn
(rawe producten) . . . , | e 1571,19

3. direct verkeer met den Staatsspodrweg v 430,31}
4. v divect verkeer met don Nederl. Rhijn- -
spoorweg (meel). . .. 7, 15,66
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In direct verkeer met de Rheinische Baan. werden
vervoerd 2,200,000 kilogrammen; in dlrect verkeer met den
Staatspoorweg 258,600 kilogrammen -en in direct verkeer
met den Nederl. Rhijnspoorweg 10,000 kilogrammen.

De voornaamste artikelen die vervoerd werden waren in
lokaal verkeer: hout, ijzer, granen, meel, guano, pulpe,
aardappelen, vlas, boter, leder en hoepels. »

In direct verkeer met de Rheinische baan: yzererts ,
steenkolen en aardappelen.

In direct verkeer met den Staatsspoorweg, ijzer, granen,
meel, guano, pulpe, vlas, boter en leder.

In direct verkeer met den Nederland_sche_n Rhin-
spoorweg; meel. '

Het transport van gzerelts, dat_in memgte aan de th
_ter verzending gereed hgt bestond in het eerste “jaar
slechts uit enkele wagens. . S -

Met de grootere verzendmo-en was men op 1 Januari 1874
" - nog met beoonnen, omdat daartoe! het aanleggen van een -
‘zijspoor of zoogenaamde mgnbaan noodlg is, dxe op. kosten
der belanchebbenden zal worden aangeleOd ‘ :

Het personenvervoer o-eschledde _voor. het grootste ‘ge-
deelte door middel van eigen- materiéel. Daar de voor-
. handen rijtuigen echter. voor het drukke. personen-vervoer
op enkele dagen niet toe1e1kend waren, en geen vreemd
materiéel te - verkxgoen \ms, 7gn gesloten goedexen“aoens,'
waarin tgdelgk _zitbanken. ‘waren - aangebracht, voor dit’
velvoel O'ebxmkt voomameh_]k ‘werd . tot dezen maatlegel, .
de toevlucht genomen op 7 September 1873, op welken
dag- meer dan 3500 pemonen naar Goch, resp. Kwelaar
werden vervoerd. In twée, c<gevallen  werden n)tmgen
van de \Iaatschappg tot Dxplmtahe van Staatsspoorwegen
gebezwd en in &n -geval - van "de Rhexmsehe Bahn
gerequireerd. ' ’ '
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Voor het goedcrénve_rvogr werd zoowel het eigen als ook
hiet vreemnd materiéel gebezigd.

‘Gredurende~ het hiervoren genoemde  tijdvak gingen
beladen wagens over: )

a. Te Boxtel op den Staatsspoorweg. . 115 stuks.

b. v Goch » de Rheinische Bahn. 262

Daarentegen :werd aan vreemd materieel overgenomen:

a. Te Boxtel van den Staatsspoorweg . 105 stuks.
b. # Goch » de Rheinische Bahn. 269 »

De op de dienstregeling aangegeven ‘treinen hebben
gedurende meergenoemd tijdvak 82236 kilometers afgelegd,
terwijl - het- getal kilometers door de opgegeven extra treinen
_afgelegd op 1089 komt te staan.

Volgens deze opgave komt men. dus tot het na.volgende

- resultaat: . .
. De ontwangsten per mem-kllometer hebben bedlagen f0,69 -
“En- per dzg—kllometer Vet e et el o n 5,42

Texwgl elke 1e121ge1 gemlddeld f‘ 0, ',783 opbracht en
- _:eveneens gemlddeld een . afstand aﬁegde geevenredlgd a.an
j_deze opblengst S
Ook hier’ zgn 1e1z1gexs et retoul-blljetten als enkele
relz1gers o'elekend ' : V
- Sedert de opening der, lijn tot ultimo December 1873
X zijn de- navolgende tarieven in werkmcr cretleden ‘
I, Tariéf* voor . het vervoer -van  reizigers en’ bagage in'
- 1oka,al verkeer’ op~ 15, Juli 1873. _
Tanef voox ‘het vervoer- van ‘Teizigers en bagage -in.
".rechtstreeksch verkeel, tusschen de “stations der Rheinische -
- - Bahn: \gmegen,_KIeef Kevelaar, Geldem Kempen, :
. Crefeld Osterath, Neuss en Keulen, en onze stations Gennep,v
Veghel en Boxte] =~ zoomede tusschen Kevelaar en Oeffelt,
Haps, VIl] Uden ‘e Schgndel ~“en tusschen Venlo en
~.Gennep -op..1 -September 1873, '
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3. Tarief voor het vervoer van goederen , Iijk.en, rij-
en voertuigen en levende dieren in lokaal verkeer, op
1 Scpterﬁber 1873.

(De complete druk van het tarief heeft de officigele
opening van het goederenvervoer vertraagd; echter werden
de -goederen die v66r dien tijd ten- vervoer werden aan-
geboden, geéxpediderd volgens de aan de stations verstrekte
proefdrukken van het Tarief.)

4. Tarief voor het vervoer van ruwe producten (steen-
kolen enz.)  tusschen de dezerzijdsche stations Gennep,
Oeffelt, Haps, Mil, Uden, Veghel, "Schijndel .en” Boxtel,
en de stations. van de ‘Rheinische Bahn: Kleef, Crefeld,
Essen,. Gelsenkirchen, Heissen, Hochfeld, Kempen, Keulen,
Miilheim a/d._ Ruhr, Neuss, Rhemhausen, Uerdengen en
\Vattenschen, op 1 September-1873.

o - ‘Spéciagl tarief . voor - het - vervoer . vah granen in.
] -fvrechtstreeksch verkeer tusschen het- station -van den Staats-. ]
- '.-spoorweg Rotterdam,, en Geunep via Dordrecht, op

27 November 1873. ) '_ -
,,'6.'_7 Tarief. voor het vervoér‘ van o*oe'deren" in ‘recht-
' streeksch “verkeer . t;usschen de “stations van den Staats- -
spoorweg Bommel, Breda, Dordrecht, Eindhoven, Helmond, -
g Hertooenbosch Kuﬂenbmg, Moerdijk, Oisterwijk, Tilburg,
Utrecht en VuO‘ht 5. en-onze statlons Veghel, Uden, I\hl
Gennep en' Gocli) zoomede ’cusschen de stations Maastrxcht

) .J’Roermond Sxftard en’ Venlo, en de stations Veghel en’

',"Uden “op- 8 December 1873.

-1-;1‘; Specxaal ‘tarief voor het vervoer van granen en meel

) tusschen Amsterdflm, Statxon van den, Nederiandsc’nen Rhgn—

} spoorweo, en’ Gennep via Ut):echt-Boxtel op 8 December
1873 : ‘

Voor de: mvoermg werden intusschen de navolgende

: ,taneven xoorbereld
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1.. Tarief voor het. ven;oer_van reizigers en bagage -in" "
rechtstreeksch verkeer tusschen stations van den Staats-
spoorweg eenerzijds, en onze stations: Schijudel Veghel.,
Uden, Mil, Oeffelt en Gennep anderzijds. -

Hiervan is op 1 Februari 1874 in  werking ge-
treden het verkeer tusschen onze bovengenoemde stations
en de stations Rotterdam en ’s Hertogenbosch. (De voor-
gesfelde opname van meerdere stations van de Maatschappij.
tot Exploitatie van Sta.atsspoorwegeu, als: Bommel, Breda,
Dordrecht, Eindhoven, Kuilenburg, Tilburg, Utrecht en
Verlo, heeft gencemde Maatschappij van de hand gewezen;
de onderhandelingen daaromtrent ziju  intusschen weder |
opgevat.) .

2. Tarief voor het vervoer van reizigers ‘en bagage -
tusschen de stations der Rheinische Bahn: Kleef s Nijmegen,
-__~K¢Yelaar en Geldem- eenérzijds, en .dervsfations_ van den i
: S'baaﬁsp»oc;fweg: Tilburg , Eindhoven én ’s Hex'togehbovsc_il' . S
- “anderzijds; via' Boxtel-Goch. (De onderhandelingen hierover-
duren nog ;76011;.) ) o - o, T
- 3, _ Tarief voor - hét vervoer van’ boter in ‘rechtstreeksch .
verkeer tusschen de stations Fra—un'stein,‘ Miinchen, A’ugsbui'g,
Passau en Wels, in Beijeren resp. Oostenrijk, ioomede van’
‘station: :IVIa.inz-,-eenerzijds', en .station Uden anderzijds. (op - -
1. Maart 1874 in werking getreden.) T
j 4 _' Tarief voor het vervoer van granen, meel en peul-
-vruchten tusschen Nijmegenleénefzijds' en Gennep anderzijds.

(op-20. Maart 1874 in ‘werking- getreden.)- L
o '5_._’-Ta.1"i-ef voor het vervoer van veé. in 7‘1‘echtst1‘eekisCh‘
verkeer . tusschen  de stations van den Nederlandschen ,
- ,Rhijné'podrweg: Amsterdam , Rotterdarn en den Haag eener-
zijds, en 6nze stations - Veghel, 'Uden“ en Mil ander-zijds_,_-' -
via  Boxtel-Utrecht. (L' April . 1874 reeds . in werking. :
getreden.) | ' '
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6. Tarief voor het vervoer van vee in rechtstreeksch
verkecr tusschen de stations van den Staatsspoorweg:
Bommel, Breda, Eindhoven, (Jeidermalsen, ’s Hertogenbosch,
Ruilenburg en Tilburg eenerzijds, en onze stations Veghel,
Uden, Mil, Gennep en Goch anderzijds. (Is ter goed-
keuring aan de Regeering gezonden; de invoering kan
dus- spoedig worden tegemoet gezien.)

7. Tarief voor het vervoer van ruwe producten (steen-
kolen enz.) tusschen stations van de Bergisch-Markische
Bahn en onze stations Gennep, Oeffelt, Haps, Mil,
Uden, Veghel, Schijndel en Boxtel. (Is gereed voor de

pers, zal spoedig “worden ingevoerd; de daarin voor-

komende vrachten " voor _ijzererts van lﬁi_] en H'aps naar
Ruhrort. en Oberhausen zijn voorloopig reeds op 15 April

1874 .in toepassing gebracht.)

. Tarief woor het vervoer -vam steenkolen en coaks-i mg .
-rechtstreechh verkeer tusschen stations der Rhelmsche Bahn -
’eenelejds, en statmns van de. Maatschappij .tot Exploxtaﬁef'i TR

van Staatsepoorwegen anderzgd via Goch-Boxtel. (De o R
"‘,_Rhemlsche Bahn: heeft als’ datum van’ mvoermg “aan den.’ 7

Staatsspoorweg 15 Mei 1874 voorgesteld, doch de mwerkmg—
stelling is ‘tot nog toe niet gevolgd.)

-9, Het . tanef voor het rechtstreeksch vervoer - van-

.goedexen en vee tusschen onze ﬂ:tatlons Schl_)ndel Veghel

) '_Ud_en,.\ld, Haps, Ogﬂ'elt Gennep en Goch, en- stations

- van--den Grand-Central-Belge ‘Spoorweg, via Rozendaal-.
-resp Tx]bmg, was ~reeds’ voor den. druk voorbereid en. - -
: Agoedgel\emd " toen door . den Grand- Centlal -Belge allev: R
rechtstreeksche tarieven met de Maatschappg tot. Dxploxtatle e

" van- Spoorwegen tegen 30 A rfl 1874 werden opgezegd..

" Het was derhalve niet der moeite waard dit tarief voor:

dien’ korten tjd te” laten dlukken en - invoeren. Nietiwe

~ directe” tarieven tusschen de beide genoemde spoorwegen zijn -
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nog niet overeengekomen, de opname  onzer. stations in

dit verkeer staat evenwel vast.
Om -een gedeelte van de navolgende goederen-verkeeren

nameljk:’
a. Het Niederlindisch-Rheinische ,
b. ¥ Saarbriicker ,
P : v - Mittelrheinische,,
d.’ v Schweizerische,
. ” Elsassische,
1. " Badisch-W trtembergische,
g- ” Bayerisch- Oesten‘elchlsche

transit over de lijn Goch-Boztel te kunnen trekken,

_ werd. het verzoek tot opname onzer route in genoemde

verkeeren bg de besturen der daarbij het meest geinte-
resseerde - spoorwegen, namelijk- de Rheinische . Bahn en

Cde Ma.atschappg tot Explmtatle van Sta.atsspoorwegen B
o gedaan - : -

Het doel was mtusschen “te moeﬂgker te berelken,

-omdat aan deze verkeeren 44 verschxllende _Spoorwegen .
'-dn'ect deelnemen, zooda.t de - ‘toestemiming van elk. hunner

moest worden. erlancrd - Nadat in de eerste- plaats de
Staatsspoorweg op aandringen van .de- Rheinische Bahn.

- 0p-.28 Januari’ 1874 een toestemmende. velklanng hq(T_

geoeven, welden de ondexhandehnven over deze aange-

'levenheld van de zijde van la.atstgenoemde baan, ‘en ook

onzerzgds, byj. de . befrokken Duxtsche ‘en Oostemgksche -

" spoorwegen .voortgezet, en is het ons aanoenaam te kunnen -
-mededéelen, dat, volgens de bij ons'ingekomen vexklannoen,
~al de betrokken spoonveoreu de opname van onze 1oute in

de bedoelde verkeexen hebben goedgekeuxd

‘Deze . gewichtige .aangelegenheid - zal dan ook m den
naasten’ ‘td in een voor ons glmthcn zin ter umoermg
komen. -In verband hier ‘mede “werd, .om  deze . verkeeren

*



[image: image27.png]26

te bevorderen , aan de Provincial-Steuer-Direction te Keulen
aanzoek gedaan, om het Neben-Zoll-Ambt te' Goch een
rhee_rdél;e bevoegdheid- te geven, tot het in— résp. uitklaren
van goederen, dan dit tot dusverre bezat , waarop een
toestemmend antwoord erd ontvangeri, zoodat ook deze
belemmering werd uit den weg geruimd.

De inspecteur van Exploitatie WICHTRICH, aan iien
eervol ontslag werd verleend, werd vervangen door den
heer KEESER, vroeger chef de bureau by de \Iaatschappg
tot Exploitatie van Sta.a,tSonorweoen

De stationschef REINALDA te Uden verzocht, om redenen

‘van huisselijken aard, *eervol ontslag, hetgeen aan- hem -

Werd uitgereikt. . Hij werd vervangen door den stationschef
BRA‘II)ES, wiens openO'evaHen plaats te G’ennep tgde]gk

.door den macrazgnmeester LANKL\*AU woxdt vervuld."

l\adat bg de’ invoering van den. wmterdlenst bleek

”dat het’ aantal conducteuxs kon worden vermmderd werd .
’a,an vier  hunmner een eérvol ontslag gegeven ,’ -onder” toe=- .-

kenmng van een maand bezoldiging. Iién" conducteur was

-reeds vroeger wegens wanvedlao ontslaven “een - anderen

werd benoemd tot ladingmeester . te Bun‘el

Door dezen maatletrel werd het conducteura—pexsoneel op -

»_het minimum gereduceerd;, - zoodat dit -thans’ bestaat . uit
2 hoofdconducteurs en 4 conducteurs’1¢. klasse.

De onvelukken, dxe wij in 1873 te betxenren hadden

" waren gelnkkw niet veehuldw en van _geringe beteekemq o

Op -21 Juli 1873 had er bij  wissel 22 te G’ennep

een kleine botsmg plaftts tusschcn macliine- N, 1 en 3,

waarbij. beide machines eenizins uexden besclndwd
. Op 18 November- 1873 is trein - 8 te. Oeﬁllt doo1,
verkeerden stand . van. «den wissel, op het h\cedc spoor

ve]oopcn en heeft aldaar cen kolenwagen van de’ Rhcmxwhe
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Bahu omvergeworpen en ‘beschadigd.  De locomotict ont-
spoorde en werd aan een der buffers defect.

Bjj geen van beide ongevallen werd  iemand gedood of
gekwetst.

Nog gedurende de constructie der L, kort voor de exploi-
tatie, is een der locomotieven 'bij piket 210 onder Uden
ontspoord,- de- machine en tender op .zijde van den weg
gestort en 60 A4 80 el rails verschoven.

De machine en tender zwaar beschadigd, zijn toen in
de werkplaatsen der D\(plOltatxe—\Iaatschappg te Tilbury
hersteld, hetgeen een uitgaaf van rulm f 800 veroorzaakte.

De klachten van het publiek, in de daartoe betrekkelijke

boeken mcreschreven “bepalen 7lch tot onbeduldende aan-

merkmgen
De Telegraaf, die aanvankelijk van- -tyd tot tgd verstoord

was, - voldoet- thans, nu zij onder het toez.mht van den. tegen-

\voordxo'en ambtenaar staat, voldoende “aan haxe besr,emmmO'

De openstelhmr van al - de- k:mtmen \001 het pubhek‘- ’
vexkeer, had - onder goedkemmo T Regeenm op -

Aurrustus 1873 plaats.

Voor - het brievenvervoer werd met de Reveenncr gecon-'
tracteerd wegens het verstrekken van de noodlore “pOSt-- .

'coupes in de n_)tumen, ten behoeve van de postdlenst-

AFDEELING CO"ITROLE

Aan het hoofd dezer afdeehncr stond bg den aanvanv"__' i

der Exploitatie de Heer' H. J. F..MIRANDOLLE.

"Sedert het' vertrek van den- Hee1 \URANDOLL'E is de -

Ad_)unct—Contxoleul DE KUIJPER vxoecrel bg den Gxand-

Centml—Belge te  Aken, met - de- waamemmfr de1 f'unctle'

van (‘ontrolem belast.

‘De behoefte doet zich echter gevoelen aan' vernieerdering’

\
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van personeel en aan het inrichten van ¢en bureau voor
statistiek. . ‘
Staat ~ C . geeft een overzicht van het vervoer van
reizigers en bagage in lokaal verkeer.
Staat D van het vervoer in lokaal verkecer van vee
| » en goederen, van de opbrengst van den telegraaf en de
V buitengewone ontvangsten.
P Staat E van het vervoer van reizigers en bagage In
‘ rechtstrecksch verkeer met de Rheinische Bahn.
Staat F van het vervoer van goederen in rechtstreeksch
verkeer met de Rheinischie - Bahn, de Maatschappij tot’
Exploitatie van Staatsspoorwegen en ~ de Nederlandsche
Rhijnspoorweg" Maatschappij.-

* Ten slotte meent de directic.” in lietfalgemeen ‘hare
“tevredenheid  te mogen uitsprcken over “het . petsoneel op. -
de lim. Onder de moexlx]kc omstandxghedcn, waaronder - .
" et -werkzaam was, heeft- het ‘zich. - mef ijver S Laakkenms S
en orde, en ook tot tevreﬂcnheld vzm het pubhek van’ Lgn
: phcht gekweten. . : e e :

[

Stand der voorbereldende Werkzaamhedmx ¥Oor: de _A C {

1gn Goch \\ esel

Het Techmsch Bureau 1 Gnch gevestxgd ondcr-‘
lexdmg van den Inrremeur I B ZELN ’

Sectle G och Uedem

/
De grondkaar‘ten van het O'edeelte anh Uedem werden
op 1 October 1873 ter voldoemnv aan. ‘art. IV der Conce551e
" aan de Pm1s5150he Reoeeuncr ter. goedkeuum gezonden
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Up o lU vovemper  daaraanvoigende had  de  Landes-
polizeiliche Priifung des PmJectes te Goch plaats en werd ous
bij schrijven van het Kon. Kisenbahn-Commissariat te Coblenz -
dato 26 DMaart j.l. medegedeeld, dat de Heer Handels-
Minister het Collegie machtigde, om tot de uitvoering der
werken tusschen piket 60 en het be};in der 2¢ scctie bij
Uedem, volgens de ingezonden teekeningen te. laten over-
gaan, — dat nogtans het. gedeelte van piket O tot piket
60 van de goedkeuring moest worden uitgesloten, aange-
zien de noodzakelijkheid, om het nieuwe station Goch te
"bouwen op = 200 Meter van het station der Rheinische,
niet voldoende bewezen was. De Regeering verlangde
derhalve overlegging van nieuwe plannen voor dit gedeelte, ,
op zoodanige wijze, dat de twee stations te zamen vereenigd
werden, of dat een Ktage-station werd gebouwd in de

. onmiddelijke- nabijheid van .dat der Rheinische.

Alvorens aan deze afmschrgnnrr van, de Regeermg gevolg

te geven), kwam’ het ons noodzakelgk ~voor een- -poging aan
“te wenden, ten emde alsnog .op het oorsplonkelgk pro‘]ect':

“de goedkeurmg te verwerven.

Daarbij -werd wvooral _geyvezeh : op" Ele' rriofeilijkhed_en’
welke een . verandering in het projeet zoude vercorzaken,
en tevens werd betoogd, dat de vastgestelde " plaats voor
het emplacement Goch de eemg mtloneele 1< )

Intusschen houdt men Czich be_zxg_ rr_)et_ dé definitieve

"berekemnc van de- <crondwerken en. de . in .te . nemen
'ontelgemno-soppeulakte van dxt gedeelte," VOOI‘ zooverre_'_

hetzelve is goedgekeurd. ]

De teekening - van het - emplacement Uedem is i ge-
reedheld gebracht even als die voor, het :ta.’monsgebouw
aldaar, de mzendmn' zal eerstdaags geschleden

Van het - nieuwe statlonwebouw met \151tatle7aal en
woningen voor de Rijksbeambten te "Gock is evenzeer de




[image: image31.png]30

teekening i ﬁcmcdhud «mbmdxt met - de m/(,ndxmT moet
cchter gewacht worden tot dat over de plaatsing van het
gebouw zal zijn beslist.

Sectie Uedem-Gest.

De  ingezonden téekeningen, vormende het project voor
de 2¢ sectie van Uedem tot de aansluiting met -de Venlo-
Osnabriicker Bahn bij Hesel, werden na de op 18 Julij 1873
gehouden Landespolizeiliche Prifung te Xunten, door de
Pruissische Regeering goedgekeurd, behoudens een kleine
~ verandering in de lengte der horizontale gedeelten tusschen
twee tegenovergestelde hellingen, blijkens schrijven van
7 QOctober 1873, waarbij tevens machtiging werd verleend
tot den bouw van die sectie over te gaan.

Ommddeh]k na ontvangst van het. goedvekeuxde project
- werd overgegaan: tot het’ maken: der over te leggen' copiéns
‘Daarna werden. opgemaqkt de definitieve staten  van de
'grondbemkemng én " van. de te ontewenen oppelvlakte.’_
- Dit werk is geheel ten emde, en zgn ~voor: de ontelgenmg
“alle benoodwde bescheiden in orde. .

_De - teckeningen .voor de: velschlllunde kunst'wer-keﬁ,—
alsmede die voor de poorten : onder— en -over den’ spoorweg,
werden opgemaakt), _en. zijn , Lel voldoemng aan- a.rt IV
der concessie, met de teekenmg van- de - mrlchtmg van het
emplacement Xanten aan het T(on Elsenbahn—Commlssamat
mgezonden, “deze. teekemngen zijn tot op ‘heden van:. de

: Reoeenng niet terng ontvangen -

De plannen ,. zoowel voor het statxon te’ Xanten als
A\oor “aterbezorgmg, goederenloods, pn\atengebouw zgn
klaar en zullen . eerstdaags worden mcrezonden ‘met - de
teekeningen  voor wggwg.chterswomngen en \\achthulsjc<
langs de liju. ' R C

De begrootingen van deze \elsclullende ‘gebouwen  zijn
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gereed , even als die‘ voor de a'znbestedino van het eerste
gedeelte der crlondwell\en van deze sectie en zijn over het
alcrmneen de” werkzaamheden voor deze sectie zb6ver ge~
vorderd, dat op de eerste order met de ontewenmo «der
benoodlgde gronden kan worden aangevangen en tot de
aanbesteding van een rredeelte der mondwelken kan worden
overgegaan. ‘ : o

Thans houdt men zich onledig met het opmaken van
de teekeningen en begrootingen der verschillende overgangs-
werken.

De onderbouw van de ‘hoogst belangrijke en kolossale
brug over den Rhijn te 7. esel, die voor rekening der Coln-
Mindener - \Iaatschappg wordt . uitgevoerd ; is grootendeels
gereed ; men -is - qancrevangen met het stellen van den
bovenbouw op een-.der Qpanmnven *Aenwel zal de brug

'met voor- het vo]oend )aar creleed kmmen 71Jn.

LT >L1_1n (xennep Iueef .

De ulto-ewcr]\te plannen voor de lgn Gennep-Kleef,
aangevende de juiste’ nchtmcr, werden op a'mdmng van de
Pruissische Reveermrr op 20 Januarg 1873 aan haar ter

'troedkeurmo- mve?onden

Bg de Landespoh/elhche Pruf'uno deq Prmectes, die
op 10 Jung 1873 te ](leef vo Gde, “erd door de Du*ectle‘

'nocrma.als in’ het bleede de be7w'nen tegen den bouw dezer
dijn -~ mteenO'e7et en ver7ocht “om" van. . den.:mnleg‘ ont_hevcu

"Het ,Kon.. Lxsenbahn Comrmssauat en de’ Kon.: Refreermg

van- Dus\eldorp betoonden 71011 na het pI‘OJECt ter plaatse

nader ondexzocht te. hehben en de bezwmen v'm \erqchxllende
:mfontexren .tegen den Dot in ov onvemno- te “hebben

- genomen, niet onoonerren hot or 7091\ der m:mtschappij te

0ude1=tennen.
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Het is ons aangenaam “te " kunnen mededeelen, dat,
hoczeer. gerutmen tijd niets van den stand der zaak werd

vernomen en de stad Kleef al het mogelijke b'ij'd_e Pruissische

Regeering deed om' de maatschappij tot den aanleg te verplich-
ten, dezer dagen van het Kon. Eisenbahn-Commissariat bericht
is ontvangen, dat de Heer Handels-Minister niet ongenegen
is de Maatschappy van den bouw te ontheﬁ'en, indien zij
daartoe ook de toestemming der Ned. Regeering kan ver-
krijgen, ten einde het desbetreffend Internationaal Traktaat
kunne worden gewijzigd. Onmiddelijk zijn door de Directie

in dien zin stappen bij de Ned. Regeering gedaan, die

aanvankelijk reeds met goed gevdlg zijn bekroond.

Hlelmede zijn wij aani het einde van ons verslag gekomen..

Alhoewel de ondewmdmo leert, dat het eerste jaar der
E xplmtatle van’ eﬁn bp'o

- -voor de rentablhtelt van. de ondernemmg, doordlen de h_)n

" nog” te weinig- Bekend is, en het in -de naaste omgeving
.wonende pubhek zxch gerst .aan het gebrmk van den Spoor-
weg. moet gewennen 5 - 200 kan toch reeds in ’t alcemeen
“de overtmgmg “worden © uitgesproken , “dat verreweg het
—glootste .deel del ontvangsten wuit  het transit-verkeer,
voar nam(,hlk it hiet froederen\ erl\eex moet wordeén ﬂ'etrokken
“en aan it deel s me het Yefvoer - derhahe de meest _moge-
lgke oplettendhexd ert worden gewgd _ .
“Onze ° Spoorlgn ‘kan - naar ‘den ~aard lnrer hg ng alléén

‘als- transno—h_]n woxden beschouwd Jin' welk opzwht hare

‘hgtrmo' mtelst gunstlo' mag wordun genoemd
7 Dit’ zou ‘reeds” gebleken .Zin als: de Wegrsgesteldhexd

gedmende den afdelocpen wmter mmdel zacht geweest '
warc én het traject over den Rhgn bg Griethausen.

langer. door- 1_]srr'm0- ("OQtIOmd ware geweest.

Hét zal- echter: b]gken, z00dra de lnemmen genoemde -

rweg. met tot maatstaf kai dienen’
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transito-verkeeren . in Wefking zullen zijn gesteld, maar
meer nog, zoodra de geheele lijn tot Hesel voor het
verkeer zailbziju— geopend en daardoor een . aansluiting  zal
zijn  verkregen, die de eindpunten der Ljn  aanduidt,
waaraan zi haren naam ontleent, en die het Westfaalsche
industrie-gebied, langs den kortsten weg met de zeehavens

Vlissingen, Antwerpen, Dordrecht, Rotterdam en anderen
verbindt.
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Staavt van de door de Locomotieven afgelegde Kilometers,

van af 15 Juli tot 31 December 1873.

DOORLOOPEN KILOMETTRS.
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_S’taat van het aanwezige Materieel en afgelegde Kilometers,

van af 15 Juli tot 31 December 1873.
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